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L PUERTO DE MALAGA

(GQrandes retos del
Puerto de Malaga

El Puerto de Mdlaga aofronta en estos momentos dos grandes retos: el Plan de
Ampliacién y el Plan Especial. El primero supone la construccién de los nuevos muelles,
uno de los cuales entrard en uso préximamente. Con este gran proyecto, en el que se
estan empleando los més modernos métodos y técnicas de la ingenieria portuaria, se
duplica la superficie portuaria aumentando la capacidad de operacién del puerto y la
posibilidad de captar nuevos tréficos.

El otro gran desafio es el Plan Especial, que representa un enfoque positivo y de gran
visién de futuro de las relaciones entre la Ciudad y su Puerto. La Autoridad Portuaria
de Mdlaga ha cedido a la ciudad los espacios necesarios para crear nuevos recintos
urbanos, destinados bésicamente a uso recreativo, ludico y cultural.

Sebastian Camps, Gerente del Plan Especial del Puerto de Mélaga.

Planteamiento del
Plan Especial

a configuracién actual del
I puerto no ha cambiado sen-

siblemente desde que se
llevé a cabo el proyecto que dio
origen a su distribucién y que data
del ano 1887. Se han realizado
algunas obras, pero no se han
incrementado las areas de aguas
abrigadas ni las areas de tierra
desde hace mas de 100 anos.
Consecuentemente, el Puerto de
Malaga no ha seguido una evolucion
paralela a los grandes cambios que
se han producido y se estan produ-
ciendo en el sector portuario.

Igualmente, la ubicacion del
Puerto, en el centro neuralgico de
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la ciudad, hace que el mismo esté
sufriendo una presion urbanistica
importante como consecuencia de la
vieja aspiracion de la ciudad de acer-
carse al mar. Esta situacion llevo a la
Autoridad Portuaria de Malaga a inten-
tar dar respuesta a estas demandas
acometiendo la realizacién del Plan
Especial del Puerto.

La Historia del Plan Especial del
Puerto de Mdalaga se remonta a
1988 cuando se inician las conver-
saciones entre el Ayuntamiento y el
Puerto. Desde entonces se ha veni-
do hablando, pensando, discutien-
do, estudiando y opinando sobre
esta idea hasta que en 1998 se
aprueba un Plan Especial que pre-
tende ofrecer para el uso ciudadano
la zona de muelles mas proxima a
la ciudad, un proyecto consensuado
a lo largo de doce anos. En febrero
de 2003 la Autoridad Portuaria pre-
senté la ultima modificacion del
plan especial del Puerto de Malaga y
en la actualidad el proyecto esta
pendiente de su aprobacién por
parte del Ayuntamiento de Malaga,
prevista previsiblemente para fina-
les de este ano.

PLAN DE AMPLIACION

El Puerto de Malaga esta sufriendo
una importante transformacién aden-
trandose hacia el mar y duplicando la
superficie con la que cuenta actual-
mente. Esta ampliaciobn se concreta
en la construccion de una obra de
abrigo, el Dique de Levante, que

incorpora un muelle, y la construc-
Ccion de un muelle en la zona de
Poniente (muelle n° 9) cuyo desti-
no es proporcionar al Puerto mayor
capacidad de operacion y la posibili-
dad de captar nuevos traficos (conte-
nedores y vehiculos) aumentando su
oferta de instalaciones.

DIQUE DE LEVANTE [

El proyecto de la Prolongacién del
Dique de Levante forma parte del
Plan Especial de Desarrollo para el
Puerto de Malaga en su primera
fase, siendo su objetivo proporcio-
nar una mayor zona de abrigo y la
creacion de un nuevo muelle de
atraque para grandes cruceros. Las
obras dieron comienzo en enero
de 1998 y finalizaron con su inau-
guracion el 24 de julio de 2001.

Esta estructura estd compuesta
por 30 cajones de hormigbn,
cuyas dimensiones son de 42.65
m de largo, 21,28 m de ancho
(manga) y 21.5 m de alto (puntal)
Fl. Son los elementos de mayor
envergadura que se han utilizado
en la construccién de un puerto
espanol. La prolongaciéon del
Dique de Levante supone 1234
metros de dique de abrigo para
protedger las obras del Muelle 9,
independientemente de que cons-
tituya una inmejorable zona de
atraque para los grandes cruceros.
Este nuevo muelle de levante dis-
pone de 607 metros lineales de
atraque con un calado de 17,00
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metros. Esta diseniado para acoger
a los grandes Cruceros y, en estos
momentos, esta en proyecto la
construccién de una gran Estacion
Maritima para pasajeros. El

MUELLE N ° 9:
TERMINAL DE CONTENEDORES

La segunda gran obra del Plan de
Ampliaciéon del Puerto de Malaga
es la construccion del Muelle de
Poniente, que comenzé a finales
de 1999 y servira para dotar al
Puerto de una gran superficie
comercial.

El 16 de febrero del ano 2000 se
pone la primera piedra del Muelle
9 cuyo proceso de construcciéon

incluye las siguientes pautas:

+ Dique margen izquierda del rio
Guadalmedina.

+ Dique Sur 400 metros.

+ Contradique 145 metros.

* Muelle 340 metros.
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La Primera Fase incluye la creacion
de 360 metros lineales de atraque,
1535 metros de dique de cierre y
contradique asi como de 18 hecta-
reas de explanada.

Concluida la ultima fase, el nuevo
Muelle se extendera sobre una
superficie de 40 hectareas y dis-
pondra de una linea de atraque de
822 metros y 145 metros de mue-
lle ro-ro. Contara con un calado de
16 metros.

INVERSIONES Y FINANCIACION

La primera fase del nuevo muelle
supone una inversion de
40.267.810,99 euros (6.700 millo-
nes de pesetas) y la construccion
de 18 Ha. y 350 m de atraque con
16 m de calado. La segunda fase
que completara la plataforma tendra
una superficie de 23 Ha. y 450 m de
atraque, y se prevé contar con esta
estructura alrededor del 2005.

En total, la inversién a realizar por
la Autoridad Portuaria de Malaga
en su Plan de Ampliacion es de
120.202.420,88 de euros (20.000
millones de pesetas).

En la adjudicacién para la cons-
truccién de este nuevo proyecto se
esta empleando una nueva modali-
dad de financiacion: Financiaciéon
Mixta Publico-Privada.

Esta operacion financiera esta
basada en un modelo de
Concesion Administrativa que
es pionero en Espana y que per-
mite la financiaciéon mixta publico-
privada en las obras a realizar y la
posterior explotacion por parte del
Concesionario de las instalaciones
resultantes, que se destinaran basi-
camente al trafico de contenedores.

Las cifras de esta importan-
tisima inversiébn ascienden a
187.646.346 € (31.221.725.000
Pesetas) y para ello se ha contado
con 3 fuentes de financiacion.
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OPERACIONES DE INVERSION.
PLAN DE AMPLIACION

Total Inversiones: 187.646.346 €.
(31.221.725.000 Pesetas)

Prolongacién del Dique
de Levante:

¢ Inversion total de 58.933.564 €.
(9.806.000.000 Pesetas)

De los que el 40% ha sido finan-
ciado por la Autoridad Portuaria y
el 60% restante por los fondos
europeos FEDER.

Nuevo muelle polivalente
(Muelle 9):

¢ Inversion Total de 128.712.782 €.
(21.416.000.000 Pesetas)

¢ 1° Fase del muelle y obras de abri-
go: 34.412.782 €. (5.726.000.000
Pesetas) Financiados al 50% por la
Autoridad Portuaria y por los fon-
dos europeos FEDER.

e Parte de la 2° Fase del Muelle:
2.300.000 € (383.000.000 Pts).
Financiados por la Autoridad
Portuaria de Malaga.

e Obras de relleno de la actuacion,
parte de muelle en segunda fase y
superestructuras: Inversion prevista
de 92.000.000 €. (15.308.000.000
Pesetas).

Sera asumida integramente por la
iniciativa privada.

Resumen financiacion:

¢ Autoridad Portuaria: 43.079.817 €.
(7.168.000.000 Pesetas)

e FEDER: 52.566.529 €.
(8.746.335.000 Pts) Fondos
Europeos de Desarrollo Regional.

+ Finandadién privada: 92.000.000 €
(15.308.000.000 Pesetas). Se
trata de la aportacion econdmica

que para las obras de relleno de
las dos fases, asi como parte del
muelle de la segunda fase y las
superestructuras necesarias para
su operatividad, realiza la empresa
concesionaria.

ACTIVIDAD PREVISTA

La primera Fase de la Terminal
estara operativa en enero de
2004. Esperando una secuencia
de 4 barcos semanales.

La capacidad operativa de la pri-
mera fase esta calculada para
300.000 TEU, de los cuales se
espera mover el primer ano
150.000 TEU a través de la com-
pania Maersk Sealand. Las previ-
siones de Maersk para el siguiente
ano son de 300.000 TEU, un 50%
mas. La progresion de trafico espe-
rada es de 100.000 nuevos conte-
nedores cada ano hasta la satura-
cion de la Terminal.

En el ano 2006 cuando esté culmi-
nada la segunda Fase de la Obra,
la capacidad sera de 750.000 TEU.

La actividad bésica sera la manipu-
lacion de contenedores en dos ver-
tientes:

e Mercado Local
e Mercado de Trasbordo

Entendiendo por Mercado Local el
que tiene como origen o destino
Malaga y su area de influencia,
el hinterland, que comprende
Andalucia y Madrid, asi como Africa,
Canarias, Baleares y ciudades coste-
ras europeas en trayectos cortos.

Respecto al Mercado de Tras-
bordo, Malaga se encuentra Opti-
mamente situada a 65 millas nau-
ticas del Estrecho de Gibraltar
constituyendo un enclave estraté-
gico privilegiado para convertirse
en Puerto “Hub” (centro distribui-
dor de mercancias dentro de rutas
internacionales).
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Se crearan 300 puestos de trabajo
directos y entre 3.000 y 4.500
puestos indirectos e inducidos.

Desde el punto de vista medioam-
biental, son traficos limpios y con
nulos impactos.

Situara al puerto de Malaga en el
cuarto puesto de los puertos
espaiioles y entre los 80 prime-
ros del mundo, en el trafico de
contenedores

POSICIONAMIENTO

Con las actuales previsiones de
trafico el Puerto de Malaga estara
incluido entre los principales refe-
rentes de la logistica mundial ocu-
pando el cuarto puesto entre los
principales puertos de contene-
dores de Espana, y entre los
ochenta primeros puertos a nivel
mundial.

Los principales competidores
seran puertos italianos como Gioia
Tauro y Génova, lo suficientemen-
te alejados del Estrecho de
Gibraltar como para no constituir
ninguna amenaza, en Espana
Algeciras y Valencia son dgrandes
referentes pero actualmente se
puede hablar mas de complemen-
tariedad que de competencia. En
este sentido, merece destacar que
junto a Algeciras, el Puerto de
Malaga conformara un eje estra-
tégico andaluz de una magnitud
trascendental en la logistica
maritima.

CONCESIONARIO

El Concesionario Terminales del
Sudeste S.A., es una sociedad
constituida por el grupo Dragados
Servicios Portuarios y Logisticos
(SPL), el Grupo Romeu y el Grupo
Boluda.

Como es sabido en el negocio
maritimo, Dragados SPL incorpora
toda la experiencia, participacio-

nes y recursos de Urbaser en el
sector, asi como el soporte accio-
narial y financiero del Grupo
Dragados, estando presente en
todas las ramas de la actividad de
los Servicios Portuarios 'y
Logisticos a través de su participa-
ciobn en el 100% del Grupo
Maritima Valenciana, en el 90% del
Grupo Marmedsa y diversas parti-
cipaciones en otras concesiones y
empresas.

Por su parte, el Operador Maersk
Sealand es la empresa logistica
mas importante del mundo y
una de las mas importantes
empresas navieras. Es el nombre
comercial de AP Moller-Maersk A/S
y una divisién de AP-Maersk Group.

PLAN ESPECIAL:
OPERACION PUERTO-CIUDAD

El Plan Especial del Puerto de
Malaga tiene como objetivo pri-
mordial remodelar el Puerto
“abriéndolo” a la utilizacién de los
ciudadanos tanto de la ciudad de
Malaga y de la Comunidad Aut6-
noma de Andalucia, como a los
visitantes nacionales y extranjeros.

Tal apertura implica la eliminacién
de la barrera fisica (la verja) que
separa actualmente este puerto
de la ciudad y, sobretodo, el des-
arrollo del espacio portuario con
actuaciones que contenga un inte-
rés residencial permanente, como
pueden ser oficinas, y otras con
un atractivo cultural, lidico y de
ocio.

Ademas, tal desarrollo estara com-
plementado por una redistribucién
y ampliacién de servicios especifi-
camente portuarios que también
impulsaran el resto de las activida-
des que se desean promover (cruce-
ros, trafico de contenedores, etc.)

Objetivos del Plan Especial

El Plan Especial intenta dar res-

puesta a las crecientes demandas
urbanisticas y portuarias de
Malaga, tratando de satisfacer,
entre otros, los siguientes objetivos:

¢ Integrar el Puerto como parte
activa de la ciudad, a través del
acondicionamiento urbanistico del
mismo y del desarrollo de zonas
culturales, de ocio y de uso
terciario.

e Ampliar el atractivo turistico de
la ciudad a través de la implanta-
cion de nuevos centros culturales y
de ocio de acuerdo con las ten-
dencias actuales.

¢ Crear nuevos espacios urbanos
en la ciudad.

e Potenciar las actividades del
Puerto dotandole de infraestructu-
ras necesarias para convertirse en
uno de los centros de referencia
para el trafico de cruceros, tanto
para el Mediterraneo europeo,
como para el norte de Africa e
incluso el Caribe.

En este contexto, y al lograr el des-
plazamiento de la actividad por-
tuaria alejandola de las zonas
urbanas, los futuros usos previstos
en las diferentes zonas de trabajo
del Puerto de Malaga seran los
siguientes:

+ Utilizar para el trafico de cruce-
ros los muelles 1 y 2, la plataforma
del atracadero y la cara interna de
la prolongaciéon del Dique de
Levante.

+ Dedicar el muelle 3 al trafico
exclusivo de pasajeros y ro-ro tal y
como esta utilizado en la actuali-
dad.

+ Dedicar el muelle 4 al trafico de
mercancia general y ro-ro.

+ Mantener la actividad actual de
trafico de graneles sdlidos y liqui-
dos en los muelles 6 y 7.
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+ Destinar el nuevo muelle 9 a ter-
minal de usos multiples con
modernos equipos de manejo de
mercancias, y que ademas concen-
tre la actividad que se desarrolla
actualmente en los muelles 1y 2.

« Dotar de una darsena para
embarcaciones deportivas en la
plataforma de San Andrés.

Con el nombre de “Marina del
Parque” se acomete la primera fase
de la operacién Puerto-ciudad, que
comprende las actuaciones sobre
los muelles 1y 2 y esquina.

1. MUELLE 1

A lo largo de este muelle se desarro-
llan los criterios previstos en el Plan
Especial del Puerto, manteniendo
los actuales locales portuarios y cre-
ando frente a ellos una zona dedi-
cada principalmente a restaurantes,
bares y pequeno comercio, contan-
do con el atractivo de una zona de
terrazas hasta la linea de 15 metros
de uso portuario que la separa de la
lamina de agua.

A nivel del Paseo de la Farola se
mantiene el Paseo actual, utilizan-
do la cubierta de los locales exis-
tentes, donde una serie de jardi-
nes y paseos anula el posible
impacto visual de la actuacion,
cuya continuidad peatonal por el
borde maritimo se lograra median-
te pasarelas o similares que comu-
niquen las cubiertas de algunos de
los edificios. Se mantienen las pla-
zas existentes de estacionamiento
tan necesario en la zona.
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El entorno de la Farola se amplia
conformando como una rotonda o
glorieta presidida por ésta y desde
la cual existira un acceso peatonal
y rodado al muelle, para servicio
del estacionamiento previsto en
esa zona, de la zona de uso opera-
tivo del Puerto y para posibles
emergencias.

Este entorno estara jalonado por
diversos parques y jardines de
vegetacion autoéctona donde el
propio edificio de La Farola se con-
vertira en Museo de los Faros del
Mar de Alboran o similar ademas
de un magnifico Mirador para la
ciudad.

La actual capilla no modifica su
ubicacion y permanecera como
una imagen histérica dentro de
la actuacién presidiendo una
plazoleta.

2. ESQUINA MUELLES 1 Y 2

Esta esquina juega un papel fun-
damental en el desarrollo del pro-
yecto puesto que se convierte en
la entrada principal a la actuacién
desde las zonas residenciales pro-
ximas. Utilizando las diferencias de
nivel entre el Paseo de la Farola y
el Paseo de los Curas se disena
una entrada desde la esquina
hacia el muelle 2, que salva la dife-
rencia de nivel de ambos median-
te una rampa de uso peatonal.

La nueva plaza albergara activida-
des principalmente comerciales,
creando un nuevo espacio urbano,
lugar de reunién e intercambio,
contando con el acceso peatonal
desde la calle Vélez Malaga para
los vecinos de La Malagueta.
Histéricamente, las plazas siempre
han sido el vinculo de union de la
ciudadania, donde ver y ser visto,
aqui se ha creado un auténtico
hito urbano en el conjunto del
puerto con posibilidad de que
pueda también ser cubierta
mediante instalaciones movibles

facilitando su visita en las épocas
de mayor soleamiento.

En esta zona esta previsto situar
bajo rasante la mayor parte del
estacionamiento subterraneo con
varias plantas superando las previ-
siones para 830 plazas del Plan
Especial, puesto que tendra una
capacidad préxima a mil plazas
incluso considerando todos los
condicionantes de la ubicacién.

3.- MUELLE 2

Dentro del marco del Plan Especial
del Puerto de Malaga, las necesida-
des de adaptacién y remodelacién
del muelle nimero 2 han sido
objeto de diferentes propuestas
que no han ofrecido solucién satis-
factoria a la singularidad que
posee este espacio para su inte-
gracion con en el Centro Histérico
de la ciudad, asi como a la inter-
conexion de los distintos modos
de transporte que concurren en el
puerto.

Estas circunstancias y el compro-
miso de inversiéon publica en esa
zona portuaria motivaron que la
Autoridad Portuaria, como organis-
mo promotor, con el Patrocinio de
la Consejeria de Obras Publicas y
Transportes de la Junta de
Andalucia convocara, con fecha 15
de julio de 2002, un CONCURSO
DE IDEAS, a desarrollar en dos
fases, que permitiera conocer pro-
puestas de ordenacién e integra-
cion urbana del muelle 2 liberado,
por la inversién publica menciona-
da, de actuaciones comerciales.

Los equipos seleccionados en la
primera fase presentaron sus pro-
puestas y tras el estudio de las
mismas, el Jurado, reunido el
pasado dia 17 de enero de 2003,
valor6 como la mejor solucién
la aportada por Jerdénimo
Junquera y Asociados S.L.,
sobre la base de los siguientes
criterios:
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* Adecuacion a las necesidades
del programa.

+ Integracién urbana de la pro-
puesta.

+ Calidad arquitecténica y paisajis-
tica de la edificacién y el espacio
propuestos.

+ Viabilidad técnica y funcional de
la actuacion.

+ Criterios de conservacién y man-
tenimiento de los nuevos espa-
cios.

+ Viabilidad econémica.

Ordenacion prevista
para el Muelle 2

EL PALMERAL DE LAS SORPRESAS
(titulo con el que presenta su autor
el proyecto), de los acontecimien-
tos, variados y cambiantes, perma-
nentes o temporales, un nuevo
espacio para Malaga con vocacién
de convertirse en el espacio publi-
co de referencia que la ciudad
necesita.

Urbanizacion

Una Plaza Mayor con forma
de Salén que se asoma al
Mediterraneo, formalizado con tres
elementos basicos, una trama is6-
tropa de palmeras, una pérgola
que discurre paralela al muelle, y
una lamina de conexién con la
ciudad.

Edificacion

Se plantean tres piezas como las
Unicas edificaciones del Muelle 2.

El Palmeral reclama para ellas una

presencia volumétrica minima
pero de diseno exquisito, que las
convierta en unos objetos singula-
res que se incorporen al conjunto
como unos acontecimientos mas.

Cada pieza debera tener su perso-

nalidad propia, no por volumetrias
y gestos obvios, sino por sutiles
cambios de colores materiales o
texturas. Se buscan objetos escul-
toéricos de minimos gestos.

Sus usos son:
Aula del mar.
Museo del puerto.
Estacion Maritima.

Espacios libres puiblicos
resultantes en el conjunto

El resultado de la ordenacién pro-
porciona un resultado espectacu-
lar de nuevos espacios libres que
podran disfrutar los ciudadanos
de Malaga. Considerando los
espacios libres tanto a nivel de
los actuales muelles como sobre
la cubierta de los locales en el
Paseo de la Farola se obtiene una
superficie total de espacios libres
y acondicionados de distinto tipo
que se puede prever en torno a
113.000 m? que suponen aproxi-
madamente un 95,70% de la
superficie total ordenada por el
Plan Especial Muelles 1-2.

El conjunto de estas superficies
multiplican la suma de los espa-
cios publicos existentes en los
barrios y zonas urbanas mas pro-
ximas al Puerto por lo que se con-
sigue un beneficio para el conjun-
to de la ciudad mas que notable
en su evolucion urbanistica.

Teniendo en cuenta las caracteris-
ticas del puerto asi como su clima
y geometria se ha hecho un estu-
dio paisajistico determinado para
cada zona de actuacion con utili-
zacion de materiales y especies
de la zona lo que no sélo propor-
cionara su perfecta implantaciéon

en la ciudad sino que con los
anos este conjunto evolucionara
armoénicamente y con un menor
mantenimiento.

Por ultimo, otros dos espacios por-
tuarios son los llamados a “fusio-
narse” con la ciudad:

4, MUELLE NUMERO 4.

Remodelacién y ampliacion de la
Avenida de Manuel Agustin
Heredia, creando una franja de
usos urbanos, dotando a esta zona
del Centro de la ciudad de areas
peatonales, jardines, aparcamien-
tos subterraneos, sobre los que se
construirda nuevas edificaciones
que sustituiran a las existentes
para usos terciarios. Se configura-
ra una fachada portuaria a la ciu-
dad preservando las perspectivas y
la transparencia visual.

5. PLATAFORMA DE SAN
ANDRES H

Apertura al uso ciudadano de la
parte de esta plataforma que no se
vincula al uso estrictamente por-
tuario, creando un paseo arbolado
adyacente al Paseo Maritimo
Antonio Machado y en la que esta
prevista la construccion de un
puerto deportivo, el Auditorio
Municipal de musica, un hotel y
alguna pequena superficie comer-
cial y de restauracion.

OPERACIONES DE INVERSION.
FUSION PUERTO-CIUDAD:

183.303.631,32 euros (30.000
millones de Pesetas). ®
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