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José Blanco ha tenido que
pagar lahipotecaque lede-

jó en herencia Magdalena Ál-
varez cuando la ex ministra
deFomentosepulió las expec-
tativaspresupuestariasdelde-

partamento con un programa
de compras diseminado en
multituddeproyectos. La des-
pensa se fue comprometien-
do en los compases finales de
la pasada legislatura y se ha
ido vaciando hasta la última
gota para quedar más seca
que una pasa al término del
presente ejercicio de 2010.

Elnuevo Plan Extraordina-
rio de Infraestructuras pre-
sentado ayer a bombo y plati-
lloporZapatero suponeun es-
fuerzo especial de financia-
ción todavía muy indefinido
y del que sólo se sabe a cien-
cia cierta que una mitad
aproximadade los 17.000 mi-
llones virtuales que van a
aportar las entidades de cré-

dito corresponden a la llama-
da inversión real. El resto son
operaciones demantenimien-
to y conservación, gastos fi-
nancieros e impuestos que
irán a engrosar las deprimi-
das arcas del Tesoro.

Está por ver si las construc-
toras, tan necesitadas del ma-
ná institucional, van a respon-
der con programas solventes
cuando nadie garantiza unos
ingresos mínimos a las futu-
ras concesiones, que pueden
extenderse en plazos de has-
ta 30 años. Falta por conocer
además si los bancos y cajas
de ahorros van a complemen-
tar los niveles de apalanca-
miento que han permitido el
crecimiento del sector en los

tiempos de vino y rosas. En
consecuencia es fundamen-
tal entender el papel del ICO
como garante financiero y la
complicidad que pueda mos-
trar el Banco Europeo de In-
versiones (BEI) en calidad de
bisagra indispensable para la
ejecución de los proyectos.

Demasiadas incógnitas en
un acto de fe que sólo puede
ser entendido desde la preca-
riedad del momento crítico
que vive la obra pública en Es-
paña. La contratación estatal
ha entrado en coma y el Go-
bierno se ha encomendado a
un pulmónartificial. Falta aho-
ra que alguien traiga la bombo-
na de oxígeno antes de que el
enfermo deje de respirar.

MARÍA CUESTA
MADRID. El presidente del
Gobierno, José Luis Rodrí-
guez Zapatero, presentó ayer
otro de sus planes estrella pa-
ra salir de la crisis. Escoltado
por el ministro de Fomento,
José Blanco, y la vicepresiden-
ta económica, Elena Salgado,
y arropado por primeros espa-
das de la construcción como
Florentino Pérez (ACS), Joa-
quín Ayuso (Ferrovial) o José
Manuel Entrecanales (Accio-
na). Zapatero anunció en la
estación de Chamartín que su
Ejecutivo licitará obras de in-
fraestructuras por 17.000 mi-
llones de euros durante 2010
y 2011, lo que supone 2.000
millones más de lo que se es-
peraba de este Plan Extraordi-
nario de Inversión que ha ela-
borado el Ministerio de Fo-
mento.

La sombra del elevado défi-
cit nacional ha sobrevolado
cada uno de los pasos de este
nuevo proyecto y, por ello, Fo-
mento ha optado por un mo-
delo concesional en el que, pe-
se a que las licitaciones arran-
carán en la segunda mitad de
este año, no será hasta 2014
cuando el Estado empiece a
pagar las obras. La clave está
en que las promotoras asu-
men el riesgo de disponibili-
dad y no de demanda, es de-
cir, que sus ingresos están vin-
culados al estado de las infra-

estructuras que construyan y
no del uso que éstas reciban.

En cualquier caso, todas
las obras deberán estar finali-
zadasen el año2014 y será en-
tonces cuando el Ejecutivo co-
mience a pagar un canon
anual. Según cálculos del Mi-
nisterio, ese desembolso se co-
meráel 8% de las partidas pre-
vistas para la realización de
este tipo de proyectos duran-
te un periodo de treinta años,
en el caso de proyectos de ca-
rreteras, y de veinticinco en
los ferroviarios. Para estos úl-
timos sí que se adelantará la
mitad del importe en la fase
de construcción. Hasta el año
2014, por tanto, serán las pro-
pias constructoras y entida-
des financieras (privadas y pú-
blicas, como el BEI y el ICO)
las que adelantarán la inver-
sión que, en un 70% se desti-
nará al ferrocarril y mientras
el resto irá a las carreteras.

Un 1,7% del PIB
Según el presidente, el plan
constituye «el mayor esfuer-
zo de colaboración entre el
sector público y el privado de
la historia» y su presupuesto
equivale a un 1,7% del PIB.
En su opinión, para compren-
der este programa hay que en-
marcarlo en «la hoja de ruta
del Ejecutivo para superar la
crisis», pues «contribuirá al re-
nacimiento de la economía y
el mantenimiento del em-
pleo, manteniendo un fuerte
ritmo de inversión sin perjudi-
car a las cuentas públicas».
Por su parte, el ministro Blan-

co quiso poner el acento de su
discurso en la financiación, la
gran amenaza del proyecto.
Según dijo, la participación
de bancos y cajas en el plan es-
tá asegurada, pues cuenta
con el respaldo del sector y en
lospróximos días firmará con-
venios con el ICO, la AEB y la
CECA. No obstante, lo cierto
es que al acto no acudió nin-
gún alto ejecutivo de la banca
española. Y eso que, según el
esquema financiero diseña-
do, las empresas adjudicata-
rias aportarán al menos el
20% del importe de inversión
de un proyecto y recurrirán a
financiación bancaria para ob-
tener el resto.Blanco destacó
también que el plan sacará a
concurso proyectos de distin-
tos tamaños e importes para
«democratizar» las concesio-
nes, esto es, para que puedan
participar en el plan peque-
ñas y medianas empresas.

En cualquier caso, tanto
los presidentes de las empre-
sas constructoras como de las
patronales del sector recibie-
ron con entusiasmo el plan ex-
traordinario de infraestructu-
ras. Una alegría que no com-
partió el PP, que se mostró
«sorprendido y defraudado»
y aseguró que se trata de una
«cortina de humo» para ocul-
tar la débil situación en la que
se encuentra la obra pública
en España. En opinión de An-
drés Ayala, portavoz del Gru-
po Popular en la Comisión de
Fomento, el plan no es «con-
creto ni creíble» y vende una
inversión de 17.000 millones
que, sólo se traducirá en unos
escasos «8.500 millones».

Las claves del plan

José
Antonio
Navas

El Plan Extraordinario de Infraestructuras de Fomento esquiva el déficit

El Gobierno repartirá a las constructoras
17.000millones que pagará a partir de 2014

El presidente dice que esta fórmula de financiación público-privada
es la «mayor estrategia de colaboración en la historia de España»

—Durante 2010 y 2011,
Fomento licitará obras por

11.900 millones para
mejorar y construir nuevas
líneas de ferrocarril, en tanto
que sacará a concurso otros
5.100 millones para
reformar y promover nuevas
carreteras.
—El plan se basa en un
modelo concesional, por el
que las infraestructuras

serán financiadas por las
constructoras, con apoyo de
la banca.
—El Gobierno comenzará a
pagar a las empresas un

canon anual durante un
periodo de 25 a 30 años. una
vez estén listas las nuevas
infraestructuras en 2014.
—Desde esa fecha, el
Ministerio pagará un canon
anual a las concesionarias.

EFEZapatero y Salgado junto a Florentino Pérez

ELECTROLUX
PROFESSIONAL, S.A.U.
TRASLADO DE DOMICILIO SOCIAL
El Socio Único de esta Sociedad ha to-

mado la decisión de trasladar el domicilio
social desde su actual emplazamiento en
Madrid, calle Campezo nº 1, edificio 5,
planta baja, a la calle Albacete nº 3C, de
esta misma provincia, es decir, Madrid.
Madrid, a 29 de marzo de 2010.– Ana

Martínez de Lecea. Secretaria del Consejo.
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