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SOSTENIBILIDAD, ; UNA UTOPIA?:
MAS BIEN UNA OBLIGACION

pia?: mds bien una obligacion.

Juan Cimarra Moraleda

El hecho de que el ser humano avanza hacia una nueva era no le puede generar dudas a nadie porque es una
realidad palpable, pero ¢avanza a la par de un planeta que envejece a un ritmo de vértigo por el desconocimiento
humano? La respuesta la tienen los grandes eruditos, y ellos luchan para que asi sea. Sostenibilidad, ¢una uto-

La Asociacioén Espafiola de la Carretera
celebrd el pasado martes dia 13 de
enero una jornada dirigida a los profe-
sionales de los medios de comunica-
cion, reputados representantes de los
sectores cementero y petrolero, el
automovilistico y el sector del trans-
porte de mercancias por carretera
donde se abordaron las medidas que
el mundo de la Carretera en su conjun-
to estd implementado para reducir las
emisiones de gases de efecto inverna-
dero a la atmdsfera como consecuen-
cia de su actividad.

El primero en tomar la palabra fue
Miguel M® Mufioz, Presidente de la
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AEC, el cual quiso dejar patente desde
un primer momento cudl ha sido, es y
serd siempre el objetivo de la entidad a la
que representa, dejando constancia del
enorme esfuerzo y sacrificio que se ha
estado desarrollando desde el nacimien-
to de la misma.

Miguel M?® Mufioz aclaré que la Aso-
ciacion Espafiola de la Carretera es una
entidad privada sin énimo de lucro, de
utilidad publica y que responde a la
voluntad de los ciudadanos. Dicha
entidad naci¢ hace aproximadamente
60 aflos con la principal intencién de
hacer lobby a favor de su mayor preo-
cupacion, la carretera.

Las dos principales premisas o activos
fundamentales de la AEC son los
siguientes:

e Absoluta independencia de cualquier
otro organismo.

® Y una alta calidad de la plantilla técnica
de profesionales que la forman.

Antes de dar paso a los diferentes
ponentes, el presidente de la AEC quiso
matizar una de las grandes polémicas
que han surgido en los Ultimos tiempos
dentro del sector transportes. Este no es
otro que el continuo afan de comparar la
Alta Velocidad Espafiola (AVE) con el
uso de la carretera. Para Miguel M?
Mufioz este debate es erréneo ya que
ambos tienen objetivos distintos. De este
modo quiso hacer referencia a la capaci-
dad de competicidn entre ambas, recor-
dando que ésta es pequefia y que la alta
velocidad es bastante cara, por ejemplo
cuando se destina al dmbito familiar, ya
gue habitualmente este tipo de despla-
zamientos se producen por carretera por
motivos econdémicos. Sin embargo, si
podria ser una competencia mucho mas
real cuando hablamos de los desplaza-
mientos aéreos.

FACTORES A FAVOR DE LA CARRETERA
En su afédn por ir desvelando factores a

favor de la carretera con respecto al
dmbito climético y, por consecuencia,
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acabar con mitos implantados en la
sociedad en su comparativa con otros
medios de transporte, el presidente de la
AEC quiso hacer referencia al Metro,
transporte considerado erréneamente
como escasamente contaminante. Ante
este supuesto, Miguel M® Mufioz aclaré
que el Metro, transporte que considera
oportuno en determinadas ocasiones, es
también altamente contaminante ya que
en horas de una escasa densidad de
pasajeros, también conocidas como
horas valle, los distintos vagones hay que
airearlos, aclimatarlos, iluminarlos, lim-
piarlos, etc., en definitiva un gasto de
energia extra con la que no se cuenta en
muchas ocasiones. En definitiva, para la
AEC, la eficacia energética del transporte
por carretera es tan eficaz como la del
transporte por ferrocarril.

Por Ultimo y antes de dar paso a las dife-
rentes ponencias, Miguel M® Mufioz qui-
so aclarar cudl es el verdadero objetivo
de la AEC en los proximos afios, gque no
es otro que el de acabar con las emisio-
nes de gases por el efecto invernadero.
De este modo quiso lanzar la peticion a
los distintos profesionales para que cual-
Quier actuacién que se realice en las
infraestructuras de transporte sea el
medio Que sea, y pPOor supuesto con
mayor atencién en el dmbito de la carre-
tera, tenga como fin el fomento del trans-
porte publico en lugar del privado,
mejorando més si cabe el que se produ-
ce en suelo interurbano.

LA SOSTENIBILIDAD

Después de esta breve introduccion a la
jornada fue el turno para los distintos
ponentes cuyo fin estuvo representado
en una palabra por encima del resto, la
Sostenibilidad. Angel Sampedro, pro-
fesor de la Universidad Alfonso X El
Sabio basd su concurso en dejar paten-
te la necesidad de llegar a un mismo
punto de partida basado en la sostenibi-
lidad y cuyo fin todavia desconocemos.

Para el profesor Sampedro la sostenibili-

hecho, cualquier solucién sostenible tie-
ne que estar sujeta a tres principios tan
fundamentales como basicos: bueno,
bonito y barato. De este modo se entien-
de que sea necesario preservar los recur-
sos naturales, el desarrollo econémico y
social y por supuesto considerar la pala-
bra sostenibilidad como la bandera de
cualquier proyecto de futuro.

El profesor Sampedro,
asi como todos los pro-
fesionales dedicados al

mundo del transporte

por carretera, creen
necesario que la pobla-

Cién sea consciente de
Que existe una estrate-

gia espafola contra el

cambio climatico.

Siguiendo con el hilo de la argumenta-
cién, Angel Sampedro quiso mostrar
paso a paso cudles son las distintas fases
a la hora de una correcta construccion
(dentro de los pardmetros sostenibles
necesarios), de cualquier carretera: Dise-
flo — Proyecto, Construccion, Conserva-
cion y Explotacion y Gestion del Tréfico.

En la primera de las fases, Disefio — Pro-
yecto, es necesario realizar un profundo
estudio del entorno para comprobar
cudles son los principales inconvenientes
medioambientales, asi como las posibili-
dades de reducir al méximo el dafio esta-
blecido. Esta parte estd considerada
como una fase fundamental, ya que pue-
de implicar que se fomente mds por
ejemplo el transporte publico, que reco-
ge a mas pasajeros, o el transporte total-
mente ecoldgico como la bicicleta. Ade-
més, todo profesional que se tercie
necesita realizar un estudio o andlisis de
ciclo de vida donde se tenga en cuenta
las materias primas a utilizar el transporte
de las mismas, cdmo es el proceso de
fabricacion, cémo es la puesta en obra y
por supuesto qué se va a hacer con los
residuos resultantes, ahora perfectamen-
te reutilizables para més material alta-
mente productivo como el hormigdn.

Durante las siguientes fases es necesario
cumplir a rajatabla con los principios
establecidos al inicio de las obras donde
no podemos pasar por alto por ejemplo
mejores técnicas disponibles en materia
de construccién, como por ejemplo reu-
tilizacion de materiales y estabilizacion
de suelos, empleo de residuos (RCD,
NFU, RSU, etc...), mezclas bituminosas en
frio, templadas o semicalientes, o sim-
plemente mediante el empleo de suelos
descontaminados.

iguel M® Muioz, Presiq te Fe la Asociacion Espafola de
la Carretera (AEC) ina 2 el Seminario para periodistas
l

dad es una herramienta moderna para la
toma de decisiones mediante la aplica-
cion de una evaluacion multicriterio. De

“Aportaciones de la c ra frente al cambio climético.
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Una vez elaborado el proyecto es funda-
mental que la palabra Sostenibilidad siga
siendo el fin comun y para ello se lleva a
cabo una conservacion y explotacion de
una forma sostenible mediante progra-
mas de Conservaciéon Sostenible de la
Infraestructura Viaria, que consisten en
por ejemplo, una correcta gestion del
tréfico, en sistemas inteligentes de trans-
porte (ITS) o en medidas de compensa-
cién de gases mediante sumideros de
carbono, o lo que es lo mismo, construir
en zonas donde hay un alto nivel de flo-
ra gue permita mediante el caroono des-
prendido por las plantas, absorber
todos los gases altamente dafiinos para
el medio ambiente y que provocan el
efecto invernadero.

Ante todo esto, el profesor Sampedro,
asi como todos los profesionales
dedicados al mundo del transporte
por carretera, creen necesario que la
poblacién sea consciente de que
existe una estrategia espafiola contra el
cambio climético, que las carreteras
sostenibles y responsables existen y
son posibles, que todo estd basado
en la innovacién, y que desde el
esfuerzo vy la entrega es continua.

FABRICACION DE CEMENTO

En este mismo hilo argumental, Anice-
to Zaragoza, Director General la Agru-
pacién de Fabricantes de Cemento de
Espafia (OFICEMEN), quiso dar a
conocer cuél es el camino a seguir de
los profesionales de fabricacion de
cemento, altamente implicados con el
concepto varias veces repetido pero
fundamental, sostenibilidad.

Aniceto Zaragoza se encargd de
recordarnos que el cemento es mas
econdmico que otros materiales, que
prolonga la vida de los vehiculos, que
disminuye la temperatura de las ciuda-
des, es mas innovador, es una solucién
mas segura, o contamina, minimiza el
impacto ambiental y que por supuesto
las barreras anti-ruido en hormigén
reducen las emisiones acusticas.
Todas estas ventajas estdn basadas en
distintas estrategias medioambientales
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o Zaragoza. Director General de la Agrup&ién
] ricantes de Cemento de Espafa (OFICEN@N)

Alvaro Mazarrasa. Direc
de Operadores de P
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Karl Van Dijk. Dire
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untos Corporativos de Toyota.

en el proceso de creacion de cemen-
to y hormigén, llevando a cabo por
supuesto el ciclo de vida o lo que es
lo mismo, una metodologia que inten-
ta identificar, cuantificar y caracterizar
los diferentes impactos econémicos y
ambientales potenciales, asociados a
cada una de las etapas de la vida util
de un producto, lo que ha demostra-
do una reduccién de emisiones bas-
tante considerable.

En el proceso de fabricacion del cemen-
to y el hormigén se ha llevado a cabo
una fuerte inversion de casi 600 millones
de euros desde 2002, asi como una con-
tribucion a la gestion de residuos
mediante la valorizacién energética de
las diferentes materias primas.

La sostenibilidad del cemento esta
basada en tres principios. Por un lado,
en la durabilidad, donde se nos aclara
que tiene una fuerte estabilidad frente
a ataques quimicos, resistencia al fue-
g0, muy Util en tdneles, y sobre todo
porgue crea hormigén de altas presta-
ciones. El segundo de los valores es su
enorme facilidad de reciclado ya que
se trata de aridos para la construcciéon
de nuevos pavimentos de hormigén y
asfélticos, y de aridos para la construc-
cién de bases y sub-bases en pavimen-
tos. Y el tercero, y dirfa yo que funda-
mental, en la capacidad de secuestro
de COg, ya que el cemento esta capa-
citado para capturar y almacenar el
COg que hay en la atmdsfera.

Ante todo esto, desde la Agrupacion de
Fabricantes de Cemento de Espafia se
intenta hacer constancia de que el futuro
de la carretera pasa por el cemento,
convirtiéndose en la principal apuesta
para el futuro, desarrollando programas
de investigacion para el desarrollo de
nuevos métodos de reciclaje de este
material, dando a conocer que el mayor
proceso de secuestro de COg ocurre
tras la demoliciéon de estas estructuras, y
que sdélo es significativa en grandes
construcciones que empleen hormigén.

En definitiva, y volviendo al concepto
sostenibilidad, Aniceto Zaragoza recal-
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cé el papel fundamental del cemento en
la reduccién de emisiones ya que es
capaz de estabilizar explanadas, redu-
ciendo el movimiento de tierras y las emi-
siones derivadas de su transporte, ade-
més de reducir el espesor de la capa de
base, por lo que se requiere menor volu-
men de materiales, reduciendo el impac-
to ambiental.

PRODUCTOS PETROLIFEROS

La tercera ponencia llegd de la mano de
Alvaro Mazarrasa (Director General de la
Asociaciéon de Operadores de Productos
Petroliferos. AOP). La AOP estd integrada
por empresas que comercializan pro-
ductos petroliferos en Espafa y poseen
capacidad de refino en Europa. Ademads,
realiza el seguimiento de la legislacion
petrolera, fiscal y medicambiental, y
mantiene una estrecha colaboracién con
las autoridades competentes de la admi-
nistracion sobre todo en lo que afecta a
la calidad de los productos vy la seguri-
dad del suministro.

Para el sefior Mazarrasa, el principal valor
de ciertos productos petroliferos estd es
su utilidad, ya que sosteniblemente
hablando, se trata de abastecer la deman-
da que la carretera exige de una forma
més que notable. De este modo, por
ejemplo los lubricantes y el asfalto
comienzan a dar muestra de todo el
potencial que se puede desprender. Por
ello, los lubricantes han desarrollado nota-
bles mejoras en la formulaciény la calidad
de los mismos que posibilitan aumentar el
kilometraje recorrido, se adaptan a las
nuevas condiciones de trabajo de los
motores, mas severas Yy eficientes. Y en
Ciertos casos se consigue la reutilizacion
de los lubricantes usados. En cuanto a los
asfaltos, hay una mezcla de é&ridos con
derivados del petréleo (betunes). Mez-
clas asfalticas en caliente, aumentan la
durabilidad y pueden reciclarse cuantas
veces se quiera, su utilizacion reduce en
un 6 % las emisiones de COg durante
todo el ciclo de vida. Actualmente se
investiga en asfaltos templados, mezclas a
menor temperatura que reducen la ener-
gla, participacion en el proyecto fénix. E
igualmente, se estdn utilizando subpro-
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ductos como los neumdticos, aceites y
plasticos reciclados, sin duda toda una
declaracién de intenciones.

EL COCHE DEL FUTURO

En esta misma linea destacd la ponencia de
Karl Van Dijck, Director de Asuntos Corpo-
rativos de Toyota, el cual nos esgrimié en
uNnos POCOs MINutos las ventajas del coche
del futuro, un turismo hibrido, mitad eléctri-
co mitad convencional, en definitiva un
coche que ha desarrollado la tecnologia
Plug-in Hybrid (PHV), que ya se encuentra
en el mercado con unos rendimientos de
sostenibilidad altisimos hasta el punto de

Karl Van Dijck, Director
de Asuntos Corporativos
de Toyota, habld sobre
las ventajas del coche
del futuro, un turismo
hibbrido, mitad eléctrico
mitad convencional,
que ha desarrollado la
tecnologia Plug-in
Hybrid (PHV) y que ya
Se encuentra en el
mercado con unos
rendimientos de
sostenibilidad altisimos

llegar a un 60% de ahorro de combusti-
ble cada 25 kildmetros. Esta obra de
ingenieria de Toyota y Lexus destaca por
sus enormes prestaciones hasta el punto
de poder recorrer 13 Km de autonomia
en modo eléctrico 100%, autonomia en
modo combinado de 1000 Km, toma de
corriente convencional de 220-240 vol-
tios y un tiempo de recarga de la bateria
de 1 hora'y media a dos horas que hacen
de este coche la opcién del futuro.

Aungue si el transporte de personas en
turismos convencionales es importante,
no lo es menos el transporte de mercan-
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cias en grandes medios de transporte
por carretera, y para ello, el sefior José
Ramoén Obeso, Patrono de la Fundacion
Francisco Corell nos quiso aclarar las nue-
vas tecnologias verdes existentes.

En su primera intervenciéon nos dejé patente
la existencia de la Asociacion del Transporte
Interacional por Carretera. Esta es una Aso-
ciacién gue agrupa a emppresas especializa-
das en el transporte intemacional por carre-
tera, tanto de mercancias como de viajeros.
Es la méas antigua de las organizaciones
empresariales de transporte espafiolas,
remontdndose sus origenes al afio 1.960, e
integréndose seguidamente en la Unién
Intermacional del Transporte por Carretera,
(IRU), con sede en Ginebra. Desde su naci-
miento ha actuado siempre en defensa de
los intereses del sector, tanto en el plano
intemo como en el intemacional. ASTIC ha
sabido ofrecer los servicios que en cada
momento las circunstancias requerian; asf se
constituyd en 1.960 como Asociacion garan-
te en Espafia del Régimen TIR, y en 1.986, del
Régimen de Trdnsito Comunitario.

Hace escasamente 8 afios, en 1977,
ASTIC cred la Fundacién Francisco Corell
cuyos objetivos son la mejora de la for-
macién, la seguridad y el medio ambien-
te en el transporte por carretera. Recien-
temente, en septiembre de 2006, se
construyd el Centro de Promocién de
Transporte de Mercancias por Ferrocarril,
para defender a este modo como com-
plementario del transporte por carretera.

Por su parte, José Ramén Obeso, quiso
hacer especial hincapié en los diferentes
objetivos que se han marcado durante
los Ultimos afios, ya sea en materia de
combustibles donde se buscan el mas
ecoldgico tipo biodiesel, hibridos, eléc-
tricos, g.l.p., g.l.n., hidrégeno, etc..., en
los propios vehiculos donde destacan
los nuevos remolgues con nuevo nimero
de ejes que provoguen una mayor movi-
lidad y un descenso notable del nivel de
ruidos y por supuesto en el transporte
comodal del tipo, 1- ferrocarril / carrete-
ra y 2- maritimo / carretera. Otra de las
grandes innovaciones de ASTIC es, sin
duda, el Proyecto New Opera. Este es un
proyecto desarrollado por la U.E. en el
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que se han destinado 20.000 kms/vias exclu-
sivas para mercancias sobre suelo espafiol
Que recorre la peninsula de norte a sur.

POLITICA COMUNITARIA

En definitiva, multitud de nuevas ideas,
todas a favor de una politica comunitaria en
matera de emisiones y cambio climético, lo
que aprovecho José Luis Gonzélez Vallvé
Director de la Representacion en Espafia de
la Comisién Europea para ponemos al dia
de como estd el camino en estos momentos
y cudl es la direccidn a seguir.

El transporte representa cerca de la ter-
cera parte de todo el consumo final de
energia 'y mas de una quinta parte de las
emisiones de gases de efecto invernade-
ro. Es responsable de un elevado por-
centaje de la contaminacién del aire en
las zonas urbanas, asi como de las moles-
tias causadas por el ruido. Ademés, el
impacto del transporte en el paisaje es
importante, puesto que divide las zonas
naturales en dreas pequefias, con graves
consecuencias para la fauna y la flora.

En el transporte en Carretera los volime-
nes de transporte van en aumento: un 1,9
% anual en el caso del transporte de
pasajeros y un 2,7 % en el de mercanci-
as. Tal crecimiento sobrepasa las mejoras
en la eficiencia energética de los diversos
modos de transporte. En consecuencia,
el consumo de enerslia y las emisiones de
gases de efecto invernadero del trans-
porte van en aumento. Esta tendencia se
agrava aun mas por el abandono del
transporte por ferrocarril y autobuds, mas
eficientes desde el punto de vista
ambiental, en favor del coche y el avién.

A pesar del crecimiento del transporte,
las sustancias nocivas que emite, como el
mondxido de carbbono, los hidrocarburos
sin quemar, las particulas y el éxido de
nitrégeno, estan disminuyendo a causa
de la mayor rigidez de las normas
impuestas a automoviles y camiones. Sin
embargo, no se ha observado ninguna
mejora, en general, en las concentracio-
nes de particulas y de ozono desde
1997. En la actualidad, las particulas finas
y el ozono troposférico suelen conside-
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rarse las principales amenazas para la
salud humana a causa de la contamina-
cion del aire, y el transporte es uno de los
factores que mas contribuye a ello.

El transporte desempefia un papel fun-
damental en el buen funcionamiento y el
Crecimiento experimentado por la eco-
nomia europea. Entre 2000 y 2020 se pre-
vé que el transporte de mercancias entre
Estados miembros aumente en un 50 %.
El transporte por carretera, que ya repre-
senta el 73 % del transporte terrestre de
mercancias, estard a la cabeza de tal
expansion. En la actualidad, el sector del
transporte por carretera ya contribuye

José Luis Gonzalez
Vallvé, Director de la
Representacion en
Espana de la Comision
Europea, recordd cual
es la nueva politica
comunitaria en favor
de una sostenibilidad y
menciond el Plan de
Actuacion a favor de las
Tecnologias Ambientales
adoptado por la
CE en 2004.

enormemente a la economia europea:
proporciona alrededor de 4,5 millones
de puestos de trabajo y genera un volu-
men de negocios que representa cerca
del 1,6 % del producto interior bruto de
la Unién Europea.

Como colofén a esta jornada el sefior
Vallvé quiso recordar cuales son los
motivos de esta nueva politica comunita-
ria en favor de una sostenibilidad que
Crece y que se demuestra en una legisla-
cién hecha a la medida del siglo XX,
mediante un plan de Actuacién a favor
de las Tecnologias Ambientales adopta-

do por la CE en 2004, y que incluye toda
una serie de actividades que fomentan la
ecoinnovacion y el uso de tecnologias
ambientales. El objetivo es mejorar la
competitividad europea en este ambito y
obtener para la UE un papel reconocido
de liderazgo mundial.

Algunos ejemplos recientes: Conseguir
que el reciclado de coches sea méas eco-
|6gico, diesel limpio para vehiculos todo
terreno, la captura de carbono a bordo
permite crear coches sin emisiones, lla-
mamiento para un enfoque mas integra-
do de la investigacion sobre el transpor-
te por carretera, conducir con hidrégeno.
Algunas iniciativas individuales: en el
coche, conducir siendo respetuosos con
el medio ambiente puede disminuir el
consumo de combustible en un 5 %. Méas
ejemplos: Arranque con el motor frio.
Calentar el motor consume mas combus-
tible. A continuacion, salga sin utilizar el
acelerador y cambie a marchas mas lar-
gas lo antes posible. Las marchas maés lar-
gas son las que menos combustible con-
sumen. Compruebe la presiéon de los
neumdaticos. Si la pérdida es de 0,5
bares, el coche consumird un 2,5 % mas
de combustible. Utilice aceites de baja
viscosidad para el motor. Los mejores
aceites pueden reducir el consumo de
combustible y las emisiones de CO2 en
mas del 2,5 %. Retire el portaequipajes
del techo del vehiculo. Los portaequipa-
jes, incluso vacios, pueden incrementar
el consumo de combustible y las emisio-
nes de CO2 hasta un 10 %. Disminuya la
velocidad. Conducir a mas de 120 km
por hora consume un 30 % méas de com-
bustible por kilbmetro que conducir a 80
km por hora. Mantenga, ademas, una
velocidad constante y consumird menos
combustible.

En definitiva una jornada bastante agra-
dable donde se pudo comprobar el
enorme esfuerzo de los profesionales del
sector de la carretera para consesuir que
el mundo siga creciendo pero siempre
desde una perspectiva sostenible, reno-
vable con el entorno, de modo que aun-
que el ser humano siga creciendo, crez-
ca a la par que un planeta que nos acoge
Yy que hay que cuidar al maximo. l
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